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Die Mobilitat ist fur Handwerksbetriebe essen-
ziell: Taglich sind sie unterwegs, um Kunden zu
erreichen, Baustellen zu betreuen oder Materia-
lien zu transportieren. Doch wahrend in anderen
Branchen die Elektromobilitat zunehmend Fahrt
aufnimmt, bleibt der Fuhrpark vieler Handwer-
kerbetriebe Uberwiegend dieselbetrieben. War-
um ist das so? Und welche MaBnahmen kénnten
die Transformation hin zu nachhaltigeren Alter-
nativen beschleunigen? Eine Sonderumfrage der
Handwerkskammer Dortmund im Herbst 2024
liefert interessante Einblicke in die aktuellen Mo-
bilitatsmuster, Herausforderungen und Wiinsche
der Betriebe. Sie zeigt, warum die Elektrifizierung
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erforderlich, um einen Umstieg auf nachhal-
tigere Alternativen fur die Betriebe interes-
sant und umsetzbar zu machen.
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Im Handwerk sind viele Betriebe nah beim
Kunden tatig und daher viel mit ihrem Fahr-
zeug unterwegs. Im Durchschnitt steuert ein
Betrieb taglich etwa drei Ziele an — meist
Kunden oder Baustellen — und legt dabei rund
66 Kilometer zurlick. Hauptsachlich werden
dafir leichte Nutzfahrzeuge oder Pkw mit Die-
selmotoren genutzt. Alternative Antriebsarten
spielen aufgrund hoher Kosten und eines einge-
schrankten Fahrzeugangebots bislang kaum ei-

ne Rolle.

In den vergangenen Jahren gab es seitens der
Regierung verschiedene Initiativen, um die E-
Mobilitat zu fordern: Von Dieselfahrverboten
Uber den Ausbau der Ladeinfrastruktur bis hin zu
subventionierten Kaufanreizen. Doch wie sieht es
tatsachlich in den Handwerksbetrieben aus?




Welche Fahrzeuge werden genutzt? Und welche An-
reize oder Anpassungen sind notwendig, damit um-
weltfreundlichere Alternativen im Alltag der Handwer-
ker praktikabel werden. Um diesen Fragen nachzuge-
hen, fihrte die Handwerkskammer Dortmund jetzt ei-
ne Sonderumfrage zur Mobilitat im Handwerk durch,
die zusammen mit der regelmaBigen Konjunkturum-
frage erhoben wurde. Insgesamt beteiligten sich 685
Handwerksbetriebe aus dem gesamten Kammerbezirk
an der Umfrage.

Kleine Diesel-Nutzfahrzeuge dominieren

Die Art der Mobilitat eines Betriebs hangt stark von
dessen geografischer Lage ab. 36 Prozent der befrag-
ten Handwerksbetriebe sind im inneren Stadtbereich
tdtig, weitere 30 Prozent im duBeren Stadtbereich von
GroB- oder Mittelstadten. 11 Prozent befinden sich im
Umland und 23 Prozent im landlichen Raum oder in
Kleinstadten.

Der Fuhrpark der Betriebe besteht Uberwiegend aus
leichten Nutzfahrzeugen und Pkws: 81 Prozent der ge-
nutzten Fahrzeuge zahlen zu diesem Typ. 14 Prozent
sind mittlere Nutzfahrzeuge zwischen 3,5 und 7,5 Ton-
nen, 2 Prozent besitzen auch schwere Nutzfahrzeuge
ab 7,5 Tonnen und 4 Prozent der genannten Fahrzeuge
sind Montage- oder Spezialfahrzeuge bzw. selbstfah-
rende Arbeitsmaschinen.

Die mit groBem Abstand am meisten genutzte An-
triebsvariante ist der Dieselmotor bei 66 Prozent aller
Fahrzeuge, gefolgt von Benzinern mit 24 Prozent. Einen
E-Antrieb (Hybrid, Plug-in-Hybrid oder batterieelekt-
risch) besitzen etwa 10 Prozent der eingesetzten Fahr-
zeuge. Ein Fahrzeug mit Wasserstoffantrieb ist bei kei-
nem einzigen Betrieb im Einsatz.

Kosten und Fahrzeugangebot als Hindernis

Um E-Fahrzeuge fir Handwerksbetriebe attraktiver zu
machen, misste vor allem das Fahrzeugangebot ver-
bessert werden. 51 Prozent der Betriebe winschen sich
eine groBere Reichweite der Fahrzeuge, 29 Prozent for-
dern eine hohere Zuladungskapazitat und 6 Prozent se-
hen Bedarf an spezialisierten Ausriistungen. Die groBte
Hlrde bleiben jedoch die Kosten: 72 Prozent nennen
niedrigere Anschaffungspreise als notwendige Verbes-
serung fir die E-Mobilitat und 49 Prozent fordern nied-
rigere Strompreise. Auch eine bessere Ladeinfrastruk-
tur am Betriebsstandort sehen 41 Prozent als Verbesse-
rungsmoglichkeit. 14 Prozent der Befragten sind mit
den aktuellen Voraussetzungen zufrieden.

Verbesserungen der Parksituation gewiinscht

Flr eine bessere Mobilitat im innerstadtischen Bereich
stehen bei den meisten Betrieben (38 Prozent) flachen-
deckende, gemeindeiibergreifende Handwerkerpark-
ausweise ganz oben auf der Agenda. AuBerdem for-
dern 35 Prozent eine bessere Koordinierung von Bau-
stellen und 33 Prozent die Sanierung maroder StraBen
und Brlcken. Zudem winschen sich 32 Prozent mehr
Abstellmoglichkeiten fir Handwerker mit Parkausweis,
zum Beispiel in eingeschrankten Halteverbotszonen.
Auch die Beantragung der Handwerkerparkausweise
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sollte nach dem Wunsch von 25 Prozent erleichtert
werden. Weniger relevant sind hingegen zusatzliche
Abstellmdglichkeiten am Betriebsstandort oder eine
Reduzierung des allgemeinen Lieferverkehrs - beides
gaben lediglich 7 Prozent der Befragten an.

Daniel Kleineicken, Referent der Geschaftsfliihrung
und Unternehmensberater Nachhaltigkeit, Planung,
Mobilitdt der Handwerkskammer Dortmund: ,Das
Handwerk ist darauf angewiesen, eigene Fahrzeuge fir
die wohnortnahe Versorgung der Bevolkerung, fur
Fahrten zu Baustellen sowie fiir den Transport von Ar-
beitsmaterialien flexibel nutzen zu kénnen. Die Betrie-
be verfligen Uber umfangreiche Fuhrparks von Pkw,
leichten und schweren Nutzfahrzeugen und mobilen
Arbeitsmaschinen, die auf dem Betriebsgelande sowie
beim Kunden mdglichst unkompliziert abgestellt wer-
den mdssen. Hier sind Kommunen und Handwerksor-
ganisationen gefragt, im Schulterschluss praxisnahe L6-
sungen fir das Handwerkerparken zu entwickeln. Mitt-
lerweile spielt Elektromobilitat durch das sich auswei-
tende Fahrzeugangebot auch im gewerblichen Bereich
eine wachsende Rolle. Handwerkerinnen und Hand-
werker sollten sich regelmaBig damit beschéftigen, die
betriebliche Mobilitat und den eigenen Fuhrpark zu op-
timieren.”

www.hwk-do.de
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